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Schaltvorrichtung fur ein automatisches Kraftfahrzeuggetriebe mit einer 
Sperrvorrichtung fur den Wahlhebel 



Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Schaltvorrichtung zur Ubertragung von Schaltbefehlen an 
ein automatisches Kraftfahrzeuggetriebe, mit: einem Gehause und/oder einem Rahmen, 
einem Wahlhebel, der Schaltbefehle an das Kraftfahrzeuggetriebe iibertragt und 
zumindest in einer Automatikgasse und vorzugsweise auch in einer Tiptronikgasse 
bewegbar ist, wobei der Wahlhebel durch eine axial verschiebbare und manuell 
betatigbare Sperrstange in einer Parkposition P fixierbar ist, einer, mit dem Zundschloss 
gekoppelten, Sperrvorrichtung, die bei abgezogenem Ziindschlussel ein Entsperren des 
Wahlhebels aus der Parkposition und bei aufierhalb der Parkposition befindlichem 
Wahlhebel ein Abziehen des Ziindschliissels verhindert. 

Schaltvorrichtungen zur Ubertragung von Schaltbefehlen an ein Kraftfahrzeuggetriebe, 
bei denen die Bewegung des Wahlhebels durch eine Vorrichtung gesperrt werden kann, 
sind allgemein bekannt. 

So wird bei diesen bekannten Schaltvorrichtungen der Wahlhebel einer 
Automatikschaltung haufig mit einer Sperrvorrichtung versehen, die erst nach Betatigen 
einer Taste im Schaltknauf ein Schalten in eine andere Position zulasst. Dabei wird eine 
Sperrstange meistens im Innern des Schalthebels gefuhrt. Sie wird durch die Taste 
betatigt und greift in eine Kulisse mit entsprechender Sperrkontur. So kann 



1 



Akte: 1510 DE 

beispielsweise nur nach Driicken der Taste von der Schaltposition P (Parken) in die 
Schaltposition R (Ruckwarts), und von R nach P und N (Neutral) nach R geschaltet 
werden. Eine besondere Bedeutung kommt dabei der Sperre von P nach R zu. Ein US- 
Standard verlangt ein sogenanntes Keylock-System. Nach diesem Standard mussen 
zwei Anforderungen erfiillt werden. Zum einen darf bei abgezogenem Ziindschliissel 
nicht mit dem Wahlhebel aus der Schaltposition P herausgeschaltet werden, und zum 
anderen darf der Ziindschliissel nicht abgezogen werden, wenn der Wahlhebel sich nicht 
in der Schaltposition P befindet. 

Um diese Anforderungen zu erfiillen, wird der Sperrmechanismus haufig iiber einen 
Bowdenzug mit dem Zundschloss verbunden. Dabei ist der Bowdenzug uber eine 
Mechanik mit dem Sperrmechanismus gekoppelt. Ist die Ziindung nun nicht 
eingeschaltet, wird der Bowdenzug vom Zundschloss gesperrt und somit ist auch der 
Sperrmechanismus in seiner gesperrten Stellung. Ein Herausschalten aus P wird 
verhindert. Ist die Ziindung eingeschaltet und der Wahlhebel wird aus der Position P 
herausgeschaltet, so wird durch die Sperrstange und die Mechanik an dem Bowdenzug 
gezogen, wodurch im Zundschloss wiederum ein Mechanismus dafur sorgt, dass der 
Ziindschliissel nicht abgezogen werden kann. Das Ziehen am Bowdenzug in seine im 
Zundschloss sperrende Endlage erfolgt entweder nur durch das Driicken der Taste im 
Schaltknauf oder zum einen Teil durch Driicken der Taste und zum anderen Teil durch 
die Schaltbewegung des Wahlhebels beim Herausschalten aus P. Dabei muss aber 
spatestens in Position R der Bowdenzug seine Endstellung erreicht haben. Danach muss 
dann sichergestellt werden, dass der Bowdenzug auBerhalb der Position P immer in der 
gezogenen Stellung verbleibt. Ublicherweise geschieht dies auf zwei Art und Weisen. 

Entweder ist ein Sperrhebel drehbar in der Schaltung gelagert. Dieser Sperrhebel weist 
zwei Hebelarme auf. Der eine Arm, auch Sperrarm genannt, des Hebels liegt an einer 
entsprechenden Gegenkontur der Sperrstange an, wahrend der andere Arm, meist 
Zugarm genannt, mit dem Bowdenzug verbunden ist. Ist nun der Bowdenzug gesperrt, 
kann die Sperrstange den Sperrhebel nicht bewegen und somit ist der Wahlhebel 
ebenfalls gesperrt. Wird nun die Ziindung eingeschaltet und der Bowdenzug 
freigegeben, so wird durch Driicken der Knauftaste die Sperrstange bewegt, die 
wiederum den Sperrhebel bewegt, so dass der Bowdenzug gezogen wird. Um den 
Sperrhebel und somit den Bowdenzug in dieser Stellung zu halten, besitzt entweder der 



2 



Akte: 1510 DE 



Sperrarm eine Verlangerung oder der Sperrhebel einen weiteren Arm, wobei deren 
Kontur mit Hilfe einer entsprechenden Gegenkontur am Wahlhebel dafiir sorgt, dass der 
Sperrhebel in der gezogenen Bowdenzugstellung in alien Schaltpositionen aufler P 
verbleibt. 

Die zweite bekannte Moglichkeit sicherzustellen, dass der Bowdenzug auBerhalb der 
Position P immer in der gezogenen Stellung verbleibt, wird mit einem Sperrhebel 
realisiert, der wie oben beschrieben funktioniert. Dieser Sperrhebel hat allerdings keine 
Verlangerung mit entsprechender Gegenkontur am Wahlhebel. Hier erfolgt das Halten 
des Sperrhebels in der gezogenen Bowdenzugstellung mittels eines federbelasteten 
Stutzhebels, der selbststandig in die Haltestellung schwenkt und beim Zuriickschalten 
des Wahlhebels in die Position P durch den Wahlhebel weggedruckt wird. 

Nachteil der ersten Losung ist, dass haufig aus kinematischen oder bauraumbedingten 
Griinden ein Sperrhebel mit einer Verlangerung und einer entsprechenden Gegenkontur 
am Wahlhebel nicht untergebracht werden kann. Ein weiteres Problem ist bei einer 
Automatikschaltung mit zusatzlicher manueller Schaltgasse (Tiptronic-S chaining) zu 
sehen. Dabei wird der Wahlhebel aus der D-Position in eine zweite parallele Gasse 
bewegt. In diesem Fall muss sich die Gegenkontur am Wahlhebel nicht nur in Richtung 
der Automatikgasse erstrecken, sondern auch noch quer dazu verlangert werden. Das 
stellt ein weiteres Bauraumproblem dar. 

Ein Nachteil der zweiten Losung ist, dass nicht sichergestellt werden kann, dass der 
Stutzhebel auch immer in die Haltestellung schwenkt. Das Schwenken in die 
Haltestellung erfolgt j a nur durch die Federvorspannung und nicht durch eine 
Zwangsftihrung. 

Es ist daher Aufgabe der Erfindung, eine Schaltvorrichtung fur ein automatisches 
Kraftfahrzeuggetriebe mit einer Sperrvorrichtung fiir den Wahlhebel vorzustellen, bei 
der die Sperrvorrichtung einen wesentlich kleineren Bauraum in der Schaltvorrichtung 
beansprucht, die Sperrung des Wahlhebels zuverlassiger funktioniert und gleichzeitig 
der Schaltkomfort der Schaltvorrichtung verbessert wird. 



Akte: 1510 DE 



Die Aufgabe der Erfindung wird durch eine Schaltvorrichtung mit den Merkmalen des 
Anspruches 1 gelost. Vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung sind Gegenstand 
untergeordneter Patentanspriiche. 

Die Erfinder haben erkannt, dass die Sperrvorrichtung erheblich kompakter gestaltet 
werden kann, indem ebenfalls ein spezieller Sperrhebel zwischen Sperrstange und 
Bowdenzug verwendet wird. Dieser Sperrhebel wird aber nicht wie bisher durch eine 
Kontur am Wahlhebel oder einen Stutzhebel auBerhalb der Schaltposition P in der 
gezogenen Bowdenzugstellung gehalten, sondern die Haltefonktion dieses Sperrhebels 
erfolgt mittels eines linear im Gehause gefuhrten Sperrschiebers, der vom Wahlhebel 
mitgenommen wird. Dieser Sperrschieber kann mindestens eine Fiihrungsbahn 
aufweisen, auf der ein kleiner Ausleger des Sperrhebels auBerhalb der P-Position 
aufliegt und der Sperrhebel somit gehalten wird. In der P-Position ist die Fiihrungsbahn 
freigemacht, so dass der Sperrhebel beim Betatigen der Knauftaste und somit beim 
Bewegen der Sperrstange und Sperrhebel der Ausleger hier durchtauchen kann. Der 
Anfang der Fiihrungsbahn kann mit einer schragen Rampe versehen werden, so dass 
beim Driicken der Taste der Sperrhebel nur zu einem Teil bewegt wird, wahrend die 
restliche Bewegung beim Schalten aus der P-Position heraus uber die Rampe geschieht. 
Bei einer Tiptronic-Schaltung kann der Wahlhebel beim Schwenken in die manuelle 
Gasse aus dem Mitnahmebereich des Sperrschiebers bewegt werden, so dass keine 
Reibungseinfliisse beim Tippen in der manuellen Gasse spurbar sind. Der Sperrschieber 
verbleibt in der D-Position. 

DemgemaB schlagen die Erfinder vor, die bekannte Schaltvorrichtung zur Ubertragung 
von Schaltbefehlen an ein automatisches Kraftfahrzeuggetriebe, mit einem Gehause 
und/oder einem Rahmen, einem Wahlhebel, der Schaltbefehle an das 
Kraftfahrzeuggetriebe iibertragt und zumindest in einer Automatikgasse und 
vorzugsweise auch in einer Tiptronikgasse bewegbar ist, wobei der Wahlhebel durch 
eine axial verschiebbare und manuell betatigbare Sperrstange in einer Parkposition P 
fixierbar ist, einer, mit dem Ziindschloss gekoppelten, Sperrvorrichtung, die bei 
abgezogenem Ziindschliissel ein Entsperren des Wahlhebels aus der Parkposition und 
bei auBerhalb der Parkposition befindlichem Wahlhebel ein Abziehen des 
Ziindschliissels verhindert, dahingehend zu verbessern, dass die Sperrvorrichtung aus 
einem in Automatikgassenrichtung verschiebbaren Sperrschieber, der vom Wahlhebel 
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durchdrungen wird, und einem an dem Sperrschieber angreifenden Sperrhebel gebildet 
wird, wobei eine Kopplung zwischen Sperrstange und Sperrhebel vorgesehen ist. 

Durch diese besondere Kombination von Sperrschieber und an diesen angepassten 
Sperrhebel kann die Sperrvorrichtung sehr kompakt ausgefuhrt werden. Es ist nicht 
mehr notwendig den Sperrhebel uber aufwendige Konturen im Gehause der 
Schaltvorrichtung oder uber Fuhrungskonturen am Wahlhebel in die gewunschte 
Position zu bewegen. Der Sperrschieber, der im Gehause der Schaltvorrichtung 
vorzugsweise eine lineare Bewegung ausfuhrt, behindert somit die Bewegung des 
Wahlhebels beim Wechseln der einzelnen Fahrstufen wesentlich weniger als eine 
Kontorfuhrung. Hierdurch wird der Schaltkomfort des Wahlhebel bei einer solchen 
Schaltvorrichtung weiter erhoht. 

Eine besonders vorteilhafte Ausfuhrung der Sperrvorrichtung ergibt sich, wenn der 
Sperrschieber und der Wahlhebel jeweils eine Kontur aufweisen, die den Sperrschieber 
ausschliefllich in der Automatikgasse an die Bewegung des Wahlhebels koppelt. So 
kann der Sperrschieber eine Innenkontor aufweisen, die in Bewegungsrichtung des 
Wahlhebels derart ausgefuhrt ist, dass der Sperrschieber mit dem Wahlhebel in Kontakt 
steht. Wird der Wahlhebel zum Beispiel in eine seitliche manuelle Schaltgasse 
(Tiptronic-Gasse) geschwenkt, so kann die Innenkontur des Sperrschieber 
Aussparungen aufweisen, so dass der Wahlhebel nicht mehr in Kontakt mit dem 
Sperrschieber steht. 

Aber auch die Kontur des Sperrhebels kann besonders ausgefuhrt sein. So kann der 
Sperrhebel gabelformig ausgefuhrt werden. Die Zinken des gabelformigen Sperrhebels 
konnen dann besonders platzsparend urn den Wahlhebel gefuhrt sein. Auch die Kontor 
des Sperrhebels sollte an die Kontur des Sperrschieber angepasste sein. In der 
Schaltposition P sollte der Sperrhebel durch den Sperrschieber hindurchfahren konnen 
und dann in anderen Schaltpositionen sollte der Sperrhebel durch den Sperrschieber in 
einer das Zundschloss sperrenden Stellung gehalten werden. 

Gunstig ist es auch, wenn die Kopplung zwischen Sperrstange und Sperrhebel durch 
einen Querstift, der unter dem Sperrhebel angreift, gebildet wird. Dieser Querstift kann 
durch eine Bohrung im Wahlhebel gefuhrt werden und kann in einer Bohrung der 
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Sperrstange befestigt sein. Durch den Sperrstift wird zum einen der Sperrhebel beim 
Driicken der Sperrstange, die ein Herausbewegen des Wahlhebels aus der Schaltposition 
P (Parken) bewirken soil, nach oben mitbewegt. Hierdurch kann der Sperrhebel in eine 
Sperrstellung bewegt werden, in der das Ziindschloss ein Abziehen des Ziindschlussels 
verhindert. Zum anderen ermoglicht dieser Querstift, dass der Sperrhebel der uber dem 
Querstift angeordnet ist, dass in der Schaltposition Parken, die Sperrstange bei 
angezogenem Zundschlussel nicht bewegt werden kann. 

In einer komfortablen Ausfuhrung der Schaltvorrichtung sind im Gehause 
Fiihrungsschienen zu linearen Fiihrung des Sperrschiebers angeordnet. In diesen 
Fiihrungsschienen kann der Sperrschieber mit Hilfe von gelagerten Rollen bewegt 
werden. Hierdurch werden Reibungskrafte beim Bewegen des Sperrschiebers moglichst 
minimiert und somit die Krafte zum Bewegen des Wahlhebels reduziert. 

Der Sperrschieber kann mindestens eine Rampe fur mindestens einen Ausleger des 
Sperrhebels aufweisen. Durch diese Rampe kann der Ausleger des Sperrhebels beim 
Herausbewegen des Wahlhebels aus der Schaltposition P ruckelfrei zur Fiihrungsbahn 
des Sperrschiebers geleitet werden, wodurch ein Anheben des Sperrhebels unterstiitz 
wird. 

Es ist besonders vorteilhaft, dass der Auslegers des Sperrhebels im Kontaktbereich zum 
Sperrschieber eine Rolle aufweist. Hierdurch konnen die Krafte am Wahlhebel reduziert 
werden, wenn der Sperrhebel die Rampe des Sperrschiebers hinaufrollt. AuGerdem ist 
durch die Rolle eine harmonische Bewegung des Sperrhebels auf der Fiihrungsbahn des 
Sperrschieber -wahrend der Relativbewegung Sperrschieber und Sperrhebel - 
gewahrleistet. 

Auflerhalb der Schaltposition P sollte der Sperrhebel durch den Sperrschieber gehalten 
werden. Da Aber der Sperrschieber in der Automatikgasse durch den Wahlhebel 
Mitgefuhrt wird kann es zu Reibungen im Kontaktbereich zwischen Sperrhebel und 
Sperrschieber kommen. Urn die Reibungskrafte wahrend der Bewegung des Wahlhebels 
zu minimieren, ist es giinstig, wenn der Sperrschieber mindestens eine Fiihrungsbahn 
aufweist. Auf dieser Fiihrungsbahn, die zum Beispiel eine Teflonbeschichtung 
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aufweisen kann und/oder gelagerte Rollenelemente, kann eine Relativbewegung 
zwischen dem Sperrschieber und dem „sperrenden" Sperrhebel ermoglicht werden.. 

Eine kostengunstige Ausfuhrung der Kopplung zwischen Zundschloss und Sperrhebel 
kann durch einen Bowdenzug realisiert werden. Dieser Bowdenzug gewahrleistet eine 
zuverlassige mechanische Koppelverbindung zwischen der Stellung des Ziindschliissels 
im Zundschloss und der Stellung des Sperrhebels. 

Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus den Unteranspruchen 
und der nachfolgenden Beschreibung bevorzugter Ausfuhrungsbeispiele unter 
Bezugnahme auf die Zeichnungen. 

Die Figuren zeigen im Einzelnen: 

Figur 1 : Perspektivische Ansicht auf eine Schaltvorrichtung fur ein 

Kraftfahrzeuggetriebe mit geschlossenem Gehause und einer 
Sperrvorrichtung fur den Wahlhebel; 

Figur 2: Perspektivische Ansicht auf die Schaltvorrichtung aus Figur 1 mit 

geoffhetem Gehause; 

Figur 3: Seitenansicht auf eine Schaltvorrichtung mit Sperrvorrichtung fur 

den Wahlhebel; 

Figur 4: Perspektivische Detailansicht auf die Sperrvorrichtung im 

Gehause; 

Figur 5: Seitenansicht der Sperrvorrichtung, wobei der Wahlhebel in der 

Position P (Parken) fixiert ist; 
Figur 6: Sperrvorrichtung aus Figur 5 aus einer Ansicht vom oberen Ende 

des Wahlhebels; 

Figur 7: Seitenansicht auf den Wahlhebel und die Sperrvorrichtung, wobei 

der Wahlhebel, der sich gerade in der Schaltposition P (Parken) 
befindet, entsperrt wird; 

Figur 8: Wahlhebel und die Sperrvorrichtung aus Figur 7 aus einer 

Ansicht vom oberen Ende des Wahlhebels; 
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Figur 9: Seitenansicht auf den Wahlhebel und die Sperrvorrichtung, wobei 

der Wahlhebel in Schaltposition D (Drive) ist und der Sperrhebel 
auf der Fiihrungsbahn gehalten wird; 

Figur 10: Wahlhebel und die Sperrvorrichtung aus Figur 9 in einer 

perspektivischer Ansicht schrag von oben. 

Die Figur 1 zeigt eine perspektivische Ansicht auf eine Schaltvorrichtung 1 mit 
geschlossenem Gehause 2 fiir ein Kraftfahrzeuggetriebe. Diese besondere 
Schaltvorrichtung 1 weist eine Sperrvorrichtung fur den Wahlhebel 4 auf. Der 
Mechanismus der Sperrvorrichtung befindet sich im Inneren des Gehauses 2 und ist in 
Figur 1 nicht sichtbar. Zusatzlich zum Bowdenzug 3.1, iiber den die Schaltpositionen 
vom Wahlhebel 4 auf das Kraftfahrzeuggetriebe iibertragen werden, ist ein weiterer 
Bowdenzug 3.2 vorhanden. Der Bowdenzug 3.2 stellt eine Verbindung des Wahlhebels 
4 zum Ziindschloss dar und wird iiber eine Mechanik mit dem Sperrmechanismus 
gekoppelt. Ist die Ziindung des Kraftfahrzeuges nun nicht eingeschaltet - also der 
Ziindschliissel beispielsweise abgezogen wird der Bowdenzug 3.2 vom Ziindschloss 
gesperrt und somit ist auch der Sperrmechanismus in seiner gesperrten Stellung. Ein 
Herausschalten des Wahlhebels 4 aus der Schaltposition P wird verhindert. Ist die 
Ziindung des Kraftfahrzeuges eingeschaltet - also der Ziindschliissel gedreht - und wird 
der Wahlhebel 4 wird aus der Schaltposition P herausgeschaltet, so wird durch die 
Sperrstange 5, die innerhalb des Wahlhebels 4 gefuhrt wird, und die Mechanik an dem 
Bowdenzug 3.2 gezogen, wodurch im Ziindschloss wiederum ein Mechanismus dafiir 
sorgt, dass der Ziindschliissel nicht abgezogen werden kann. 

Die Figur 2 zeigt eine Ansicht auf die Schaltvorrichtung 1 aus Figur 1, aus der selben 
Perspektive, jedoch ist im Unterschied zu Figur 1 ein Deckel des Gehauses 2 
demontiert. Hierdurch kann der Schaltmechanismus zum Schalten der 
Fahrzeuggetriebepositionen (P, N, R und D) und der Mechanismus zum Sperren des 
Wahlhebels 4 besser eingesehen werden. Der Wahlhebel 4 ist iiber ein 
Kugelgelenklager 7 in zwei Schaltgassen, zum Beispiel in der Schaltgasse fur 
Schaltprogramme (P, N, R und D) und in der Schaltgasse fur manuelle Schaltbefehle 
(Tiptronic) bewegbar. 
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Der Schaltmechanismus zum Schalten der Fahrzeuggetriebepositionen (P, N, R und D) 
besteht im wesentlichen aus einem linear bewegbaren Schaltschlitten 6. Dieser 
Schaltschlitten 6 ist unterhalb des Kugelgelenklagers 7 mit dem unteren Ende des 
Wahlhebels 4 verbunden. Auflerdem ist der Schaltschlitten 6 mit dem Bowdenzug 3.2 
verbunden, wodurch eine Ubertragung der Schaltbefehle vom Wahlhebel 4 zum 
Kraftfahrzeuggetriebe moglich ist. 

Der Mechanismus zum Sperren des Wahlhebels 4, der oberhalb des Kugelgelenklagers 
7 angeordnet ist, weist einen Sperrschieber 8 auf. Dieser Sperrschieber 8 ist mit dem 
Wahlhebel 4 verbunden. Mit Hilfe eines Bowdenzugs 3.2, der zum Ziindschloss fuhrt, 
kann ein Sperrhebel 9 bewegt werden. Dieser Sperrhebel 9 kann je nach Stellung, zum 
einen die Bewegung des Wahlhebels 4 ermoglichen und zum anderen den Wahlhebel 4 
in der Schaltposition P (Parken) fixieren. 

Die Figur 3 zeigt eine Seitenansicht der Schaltvorrichtung 1 fur ein 
Kraftfahrzeuggetriebe mit Sperrvorrichtung fur den Wahlhebel 4. In Figur 3 ist gut die 
Befestigung des Bodenzuges 3.2, der zum Ziindschloss fuhrt, am Gehause 2 der 
Schaltvorrichtung 1 zu erkennen. 

Die Figur 4 zeigt eine perspektivische Detailansicht von oben auf die Sperrvorrichtung 
im Gehause 2 der Schaltvorrichtung 1 . Aus dieser Position ist besonders gut der 
gabelformige Sperrhebel 9 zu erkennen. Dieser Sperrhebel 9 weist an den beiden Enden 
kleine Ausleger 9a auf. Der Sperrhebel ist mit dem Bowdenzug 3.2, der zum 
Ziindschloss des Kraftfahrzeuges fuhrt, verbunden. Weiterhin ist in dieser Ansicht auch 
der Sperrschieber 8 zu erkennen. Dieser Sperrschieber 8 ist so ausgebildet, dass es 
moglich ist, den Sperrhebel 9 mit den Auslegern 9a durch den Sperrschieber 8 hindurch 
zu bewegen, wenn der Sperrhebel 9 nach oben bewegt wird (in Figur 4 aus der 
Zeichnungsebene heraus). Der Sperrschieber 8 besitzt zwei Rampen 8b, die die 
Ausleger 9a und somit den Sperrhebel 9 nach oben fuhren. Weiterhin sind am 
Sperrschieber 8 zwei Fuhrungsbahnen 8a angeordnet, die eine Relativbewegung 
zwischen Sperrschieber 8 und Sperrhebel 9 - wahrend des Bewegens des Wahlhebels 4 
ermoglichen - ermoglichen. 
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Die Figur 5 zeigt einer Seitenansicht die Sperrvorrichtung, wobei der Wahlhebel 4 in 
der Position P (Parken) fixiert ist. Zur Befestigung des Wahlhebels 4 in dieser 
Schaltposition greift am unteren Ende des Wahlhebels 4 eine Sperrnase 5b, die mit der 
Sperrstange verbunden ist, in eine Sperrkurvatur 1 1 ein. Die Sperrstange ist in Figur 5 
nicht sichtbar, da die Sperrstange innerhalb des Wahlhebels 4 verlauft. Ist in der 
Schaltposition P der Ziindschlussel am Fahrzeug abgezogen, so wird iiber den 
Bowdenzug 3.2 der Sperrhebel 9 in dieser Stellung gehalten. Der Sperrhebel 9 „sperrt" 
einen Stift 5a, der durch eine Bohrung mit der Sperrstange verbunden ist. Hierdurch 
kann bei abgezogenen Ziindschlussel der Wahlhebel 4 nicht aus der Schaltposition P 
(Parken) bewegt werden. Durch das Sperren des Stiftes 5a kann die Sperrstange nicht 
bewegt werden und somit auch nicht die Sperrnase 5b am unteren Ende des Wahlhebels 
4 aus der Sperrkurvatur 1 1 ausgelost werden. 

Die Figur 6 zeigt die Sperrvorrichtung aus Figur 5, aus der Sicht vom oberen Ende des 
Wahlhebels 4 gesehen. Der Wahlhebel 4 befindet sich auch hier in der Schaltposition P 
(Parken). In dieser Ansicht ist gut zu erkennen, wie der gabelformige Sperrhebel 9 auf 
dem Stift 5a, der durch eine Bohrung im Wahlhebel 4 mit der Sperrstange 5 verbunden 
ist, aufliegt. 

Die Figur 7 zeigt eine Seitenansicht auf den Wahlhebel 4 und die Sperrvorrichtung, 
wobei der Wahlhebel 4, der sich gerade in der Schaltposition P (Parken) befindet, 
entsperrt wird. Wird der Ziindschlussel im Schloss des Kraftfahrzeuges gedreht, so wird 
iiber den Seilzug 3.2.S im Bowdenzug 3.2 der Sperrhebel 9 nach oben bewegt. Jetzt 
liegt der Sperrhebel 9 nicht mehr auf dem Stift durch die Sperrstange (beide nicht in 
Figur 7 erkennbar) auf. Hierdurch wird die Bewegung der Sperrstange im Inneren des 
Wahlhebel 4 freigegeben. In Figur 7 ist zu sehen, dass die Sperrnase 5b am unteren 
Ende der Sperrstange aus der Einrastposition der Sperrkurvatur 1 1 herausgezogen ist. 
Der Wahlhebel 4 kann nun in eine andere Schaltposition oder in die manuelle 
Schaltgasse bewegt werden. Zur komfortableren Schaltung der Hebelpositionen ist am 
Ende des Wahlhebels 4 ein Fiihrungselement 4a vorgesehen. Dieses Fiihrungselement 
4a greift in einer Fiihrungskurvatur 10 ein und ermoglicht ein gezielteres Auffinden der 
Schaltpositionen. 
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Die Figur 8 zeigt den Wahlhebel 4 und die Sperrvorrichtung aus Figur 7 aus einer 
anderen Ansicht vom oberen Ende des Wahlhebels 4 aus gesehen. Der angehobene 
Sperrhebel 9 ist deutlich erkennbar. Die beiden Ausleger des Sperrhebels 9a sind bereits 
in Kontakt mit der Rampe 8b des Sperrschiebers 8. Wird der Wahlhebel 4 in Figur 8 
nach rechts bewegt, so konnen die Ausleger des Sperrhebel 9a entlang der Rampe 8b 
des Sperrschlittens 8 hochgleiten. Wird der Wahlhebel 4 weiter nach rechts bewegt, so 
werden die beiden Ausleger des Sperrhebels 9a entlang der Fiihrungsbahnen 8a des 
Sperrschlittens 8 bewegt. Der Sperrschlitten 8 mit den Fiihrungsbahnen 8a verhindert 
also, dass wahrend des Schaltens des Wahlhebels 4 der Sperrhebel 9 durch den Seilzug 
des Bowdenzugs 3.2.S nach unten gezogen wird. Das heiBt, dass wahrend des Schaltens 
des Wahlhebels 4 der Ziindschlussel nicht aus dem Zundschloss abgezogen werden. 

Die Figur 9 zeigt eine Seitenansicht auf den Wahlhebel 4 und die Sperrvorrichtung, 
wobei der Wahlhebel 4 in der Schaltposition D (Drive) ist und der Sperrhebel 9 auf der 
Fiihrungsbahn gehalten wird. Diese gesperrte Position des Sperrhebel 9 wird durch den 
Sperrschlitten 8 gehalten. Ein Abziehen des Zundschliissels ist in dieser Schaltposition 
nicht moglich. 

Die Figur 10 zeigt den Wahlhebel 4 und die Sperrvorrichtung aus Figur 9 in einer 
perspektivischer Ansicht schrag von oben. Der Wahlhebel 4 befindet sich gerade in der 
Schaltposition D (Drive). In dieser Ansicht ist besonders gut der Sperrhebel 9 zu 
erkennen, dessen Ausleger 9a durch die Fiihrungsbahn 8a des Sperrschlittens 8 gehalten 
werden. 

Insgesamt wird also durch die Erfindung eine Schaltvorrichtung fur ein automatisches 
Kraftfahrzeuggetriebe mit einer Sperrvorrichtung fiir den Wahlhebel zur Verfugung 
gestellt, bei der die Sperrvorrichtung einen wesentlich kleineren Bauraum in der 
Schaltvorrichtung beansprucht, die Sperrung des Wahlhebels zuverlassiger funktioniert 
und gleichzeitig der Schaltkomfort der Schaltvorrichtung hinsichtlich der benotigten 
Handkrafte verbessert wird. 

Es versteht sich, dass die vorstehend genannten Merkmale und die Merkmale der 
Anspriiche nicht nur in den jeweils angegebenen Kombinationen, sondern auch in 
anderen Kombinationen oder in Alleinstellung verwendbar sind, ohne den Rahmen der 
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Erfindung zu verlassen. Ebenso liegt es im Rahmen der Erfindung eine mechanische 
Umkehr der Funktionen der einzelnen mechanischen Elemente der Erfindung zu 
bewirken. 
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BEZUGSZEICHENLISTE: 



1 Schaltvorrichtung 

2 Gehause der Schaltvorrichtung 

3 . 1 Bowdenzug zur Schaltung von Getriebepositionen 

3.2 Bowdenzug zum Zundschloss 
3.2.S Zugseil des Bowdenzugs 3.2 

4 Wahlhebel 

4a Fiihrungselement des Wahlhebels 

5 Sperrstange 

5a Stift durch Sperrstange 

5b Sperrnase der Sperrstange 

6 Schaltschlitten 

7 Kugelgelenklager 

8 Sperrschieber 

8 a Fiihrungsbahn 
8b Rampe 

9 Sperrhebel 

9a Ausleger des Sperrhebels 

1 0 Fuhrungskurvatur fiir den Wahlhebel 

1 1 Sperrkurvatur fur den Wahlhebel und die Sperrstange 
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Schaltvorrichtung fur ein automatisches Kraftfahrzeuggetriebe mit einer 
Sperrvorrichtung fur den Wahlhebel 



Patentanspriiche 

1 . Schaltvorrichtung (1) zur Ubertragung von Schaltbefehlen an ein automatisches 
Kraftfahrzeuggetriebe, mit: 

einem Gehause (2) und/oder einem Rahmen, 

einem Wahlhebel (4), der Schaltbefehle an das Kraftfahrzeuggetriebe 
iibertragt und zumindest in einer Automatikgasse und vorzugsweise auch in 
einer Tiptronikgasse bewegbar ist, wobei der Wahlhebel (4) durch eine axial 
verschiebbare und manuell betatigbare Sperrstange (5) in einer Parkposition 
P fixierbar ist, 

einer, mit dem Ziindschloss gekoppelten, Sperrvorrichtung, die bei 
abgezogenem Zimdschliissel ein Entsperren des Wahlhebels (4) aus der 
Parkposition und bei aufierhalb der Parkposition befindlichem Wahlhebel 
(4) ein Abziehen des Ziindschlussels verhindert, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

die Sperrvorrichtung aus einem in Automatikgassenrichtung verschiebbaren 
Sperrschieber (8), der vom Wahlhebel (4) durchdrungen wird, und einem an dem 
Sperrschieber (8) angreifenden Sperrhebel (9) gebildet wird, wobei eine 
Kopplung zwischen Sperrstange (5) und Sperrhebel (9) vorgesehen ist. 
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2. Schaltvorrichtung (1) nach dem voranstehenden Patentanspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

der Sperrschieber (8) und der Wahlhebel (4) jeweils eine Kontur aufweisen, die 
den Sperrschieber (8) ausschliefilich in der Automatikgasse an die Bewegung 
des Wahlhebels (4) koppelt. 

3. Schaltvorrichtung (1) nach einem der voranstehenden Patentanspriiche 1 und 2, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

die Kopplung zwischen Sperrstange (5) und Sperrhebel (9) durch einen Querstift 
(5a), der unter dem Sperrhebel (9) angreift, gebildet wird. 

4. Schaltvorrichtung (1) nach einem der voranstehenden Patentanspriiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

im Gehause (2) Fuhrungsschienen zur linearen Fiihrung des Sperrschiebers (8) 
angeordnet sind. 

5. Schaltvorrichtung (1) nach einem der voranstehenden Patentanspriiche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

der Sperrschieber (8) mindestens eine Rampe (8b) fur mindestens einen 
Ausleger (9a) des Sperrhebels (9) aufweist. 

6. Schaltvorrichtung (1) nach dem voranstehenden Patentanspruch 5, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

der Ausleger (9a) des Sperrhebels (9) im Kontaktbereich zum Sperrschieber (8) 
eine Rolle aufweist. 

7. Schaltvorrichtung (1) nach einem der voranstehenden Patentanspriiche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

dass der Sperrschieber (8) mindestens eine Fiihrungsbahn (8a) aufweist 
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8. Schaltvorrichtung (1) nach einem der voranstehenden Patentanspriiche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

die Kopplung zwischen Ziindschloss und Sperrhebel (9) durch einen Bowdenzug 
(3.2) realisiert ist. 



16 



1/10 




2/10 




3/10 




4/10 




5/10 




6/10 





7/10 





8/10 




9/10 




10/10 




Akte: 1510 DE 



Schaltvorrichtung fur ein automatisches Kraftfahrzeuggetriebe mit einer 
Sperrvorrichtung fur den Wahlhebel 



Zusammenfassung 

Die Erfindung betrifft eine Schaltvorrichtung (1) zur Ubertragung von Schaltbefehlen 
an ein automatisches Kraftfahrzeuggetriebe, mit: einem Gehause (2) und/oder einem 
Rahmen, einem Wahlhebel (4), der Schaltbefehle an das Kraftfahrzeuggetriebe 
ubertragt und zumindest in einer Automatikgasse und vorzugsweise auch in einer 
Tiptronikgasse bewegbar ist, wobei der Wahlhebel (4) durch eine axial verschiebbare 
und manuell betatigbare Sperrstange (5) in einer Parkposition P fixierbar ist, einer, mit 
dem Ziindschloss gekoppelten, Sperrvorrichtung, die bei abgezogenem Ziindschlussel 
ein Entsperren des Wahlhebels (4) aus der Parkposition und bei auBerhalb der 
Parkposition befindlichem Wahlhebel (4) ein Abziehen des Zundschlussels verhindert. 

Die Erfindung zeichnet sich dadurch aus, dass die Sperrvorrichtung aus einem in 
Automatikgassenrichtung verschiebbaren Sperrschieber (8), der vom Wahlhebel (4) 
durchdrungen wird, und einem an dem Sperrschieber (8) angreifenden Sperrhebel (9) 
gebildet wird, wobei eine Kopplung zwischen Sperrstange (5) und Sperrhebel (9) 
vorgesehen ist. 

Figur 5 
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